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1. Bakgrunnen for planarbeidet

1.1 Innledning

P& grunn av voksende kundegrunnlag og behov for bedre logistikk gnskes det a utvide KIWI-
butikken pa Rensvik pa Frei. NorgesGruppen eier butikken som ble etablert i 2007, men som
brant og ble apnet igjen varen 2008.

Det er gnske om a rive fronten pa eksisterende bygg, utvide bygget i bredden, tilsvarende
utstikket pa eksisterende inngangsparti, og forlenge butikken mot nord. For & kunne
giennomfare tiltaket er tiltakshaver avhengig av a kjgpe boligeiendommen mot nord; GID
37/361. De er enige med grunneierne om betingelser for en eventuell overdragelse. Avtalen
vil ikke fullbyrdes fer det er klart at prosjektet er gijennomfarbart. Boligen vil bli revet nar
tiltaket igangsettes.

Figur 1: Den aktuelle tomta markert med bla skravur

| planprosessen er det lagt ogsa lagt vekt pa & bedre trafikkforholdene, parkeringslgsningen
og vareleveringen ved butikken, samt & legge bedre til rette for myke trafikanter og endre
dagens busslomme. Forslagstiller har hatt dialog med Statens vegvesen i planprosessen.

| gjeldende reguleringsplan som bel vedtatt i 1971 er KIWI sin eiendom, samt halve bolig-
eiendommen, regulert til forretningsformal. @vrig del av boligeiendommen er regulert til bolig.

| kommuneplanens arealdel 2009-2020 er planomradet avsatt til boligformal. Kommunen har
igangsatt arbeidet med rullering av kommuneplanen. Tiltakshaver har sendt innspill til
kommunen med gnske om a tilpasse eksisterende formal i rulleringen av kommuneplanen.
Det vil ta ugnsket mye tid & vente pa& prosessen med kommuneplanen, derfor er det satt i
gang en egen detaljreguleringsprosess for tiltaket. | planforslaget er begge eiendommene
foreslatt regulert til et forretningsomrade. @vrig areal reguleres til ulike trafikkformal.

Det kjgres parallell behandling av plansaken og byggesgknaden, som varslet i oppstarts-
meldingen.
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1.2 Formalet med planarbeidet
Formalet med planarbeidet er & legge til rette for fortsatt og utvidet butikkdrift, samt bedre
trafikkforholdene i naeromradet.

1.3 Forslagsstiller, prosjektledelse, plankonsulent og eierforhold

Forslagsstiller: NG Eiendom Romsdal og Nordmgre
Argsetervegen 20, 6422 Molde

Prosjektledelse: HR Prosjekt AS, Fabrikkvegen 13, 6415 Molde
Kontaktperson: Per Eirik Silseth
TIf: 95 19 02 09 | E-post: psi@hrprosjekt.no

Plankonsulent: Arkitektene bbw as, Fabrikkvegen 13, 6415 Molde
Kontaktperson: Ketil Bjerkeland TIf:
71 24 02 60 | E-post: post@bbw.no

Eiendommer som helt eller delvis inngdr | planomrédet:

137/360 NG Eiendom Romsdal og Nordmgre, Argsetervegen 20, 6422 Molde
137/361 Jeanette R. og Thomas Dragset, Einerskaret 19, 6521 Frei

138/110 Oddveig Jorunn Stene og Jon Kofoed, Einerskaret 37, 6521 Frei
137/523 Statens vegvesen

138/522 Statens vegvesen

137/240 Kristiansund kommune

138/301 Kristiansund kommune

1.4 Utbyggingsavtaler

Hvilke utbyggingsavtaler som blir ngdvendig for gjennomfaring av tiltakene i planforslaget
avklares nar planforslaget er vedtatt og rammene for tiltaket er satt. Dette avklares av
tiltakshaver, kommunen og Statens vegvesen.

1.5 Krav om konsekvensutredning
Tiltaket vil i stor grad veere i trdd med formalet i gjeldende reguleringsplan. Kommunen
mener derfor at krav om konsekvensutredning ikke slar inn.

2. Planprosessen

24.06.19 Forhandskonferanse med Kristiansund kommune.

11.10.19 Planinitiativ utarbeidd og oversendt til Kristiansund kommune.

18.11.19 Oppstartsmgte med Kristiansund kommune.

03.12.19 Mgte med Statens vegvesen hvor prosjektleder og plankonsulent deltok.
20.01.20 Oppstartsmelding sendt, samt kunngjort i Tidens Krav og pa plankonsulentens

hjemmeside. Meldt om felles behandling av detaljplanen og byggesgknad.

21.09.20 Vedtak om utleggelse til offentlig ettersyn av Hovedutvalg plan og bygning.
Offentlig ettersyn i perioden 30.11.2020 — 11.01.2021.
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3. Planstatus og rammebetingelser

3.1 Overordnete planer

| kommuneplanens arealdel 2009-2020, vedtatt 22.02.11, er planomradet avsatt til bolig-
formal. Kommunen har igangsatt arbeidet med rullering av kommuneplanens arealdel.

Figur 2: Utsnitt av kommuneplanens arealdel med planomradet avmerket (Kilde: kommunens karttjeneste)

Kommuneplanens samfunnsdel 2018-2030, vedtatt 07.11.17, er kommunens gverste
styringsdokument og peker ut mal og strategier for gnsket samfunnsutvikling.

Hovedmalet med planstrategi 2016-2019 er a synliggjare hvilke planoppgaver kommunen
skal prioritere i valgperioden. Dette inkluderer ogsa evaluering av gjeldende planverk.

Bystyret vedtok i mgte den 05.03.20 a legge forslag til planstrategi 2020-2023 og plan-
program for kommuneplanens samfunnsdel 2020-2032 ut til hgring og offentlig ettersyn.

Vann- og avlgpsnormen er basert pa Norsk Vann sin mal for VA-norm og inneholder krav
som stilles til prosjektdokumenter, teknisk utfgrelse av vann- og avlgpsanlegg og til slutt-
dokumentasjon. Funksjonskrav og detaljkrav gjelder generelt for disse arbeider. Lokale
bestemmelser er tilleggskrav som stilles av kommunen. Der det er motstrid gjelder lokale
bestemmelser foran generelle bestemmelser.

Hovedplan for avlgp og vannmiljg 2011-2021 skal sikre at kommunens hovedmalsettinger
for avlgp og vannmiljg blir oppfylt. Denne kommunedelplanen vil veere det overordnede
politiske styringsverktgyet pa avlgps- og vannmiljgsektoren i kommunen.

3.2 Gjeldende reguleringsplaner

Planomradet omfattes av reguleringsplan 19710001; Del av Rensvikomradet (Rensvik gst),
vedtatt 14.01.71, hvor planomradet er regulert til forretning, bolig, planlagt bilverksted og
offentlig gate.
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Tilgrensende reguleringsplan i vest er plan 19820001; Skjeerahggda @st (Rensvik), vedtatt
26.03.82. Hovedformalet i reguleringsplanen er bolig.

Vs o 'l
Figur 3: Utsnitt av gjeldende reguleringsplaner med planomréadet avmerket (Kilde: kommunens karttjeneste)

3.3 Statlige retningslinjer og bestemmelser

Statlige retningslinjer som vurderes som seerlig relevant i henhold til denne plansaken:
¢ Nasjonale forventninger til regional og kommunal planlegging 2019-2023

Statlige planretningslinjer for klima- og energiplanlegging og klimatilpasning

Rikspolitiske retningslinjer for samordnet bolig-, areal- og transportplanlegging

Rikspolitiske retningslinjer for & styrke barn og unges interesser i planleggingen

Retningslinje for behandling av stgy i arealplanleggingen

Klimaprofil Mgre og Romsdal

4. Beskrivelse av planomradet (eksisterende forhold)

4.1 Beliggenhet

Planomradet ligger pa Rensvik pa Frei i Kristiansund kommune. Rensvik var kommune-
senteret for gamle Frei kommune. Butikken ligger inntil riksveg 70 og i underkant av 10 km
fra Kristiansund sentrum.

| oppstartsmgtet kom kommunen med gnske om at foreslatt planomrade ble utvidet for &:

e inkludere busslommen for & hindre at en del av en eldre plan gjenstar, endre formal i
samsvar med dagens bruk og hjemle eventuelle endringer om ngdvendig.

e inkludere krysset mot riksveg 70.

e inkludere kommunal veg; Einerskaret, langs butikktomten.

Planomradets avgrensing falger pa bakgrunn av det riksvegens senterlinje og eiendoms-
grensen mot Einerskaret 17 mot nordgst. Mot sargst falger den senterlinjen pa Einerskaret
og mot sgrvest inngar hele Einerskaret, samt annen veggrunn og en mindre den av bolig-
eiendommen sgrvest for Einerskaret. Planomradets starrelse er 6,79 daa.
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Figur 4: Oversiktskart (Kilde: kommunens karttjeneste)

4.2 Dagens og tilstatende arealbruk
Butikken ligger i et godt etablert boligomrade. | neeromradet, litt mot nord, er det barneskole
og barnehager. Rensvikvatnet ligger gst for boligomradet. Riksveg 70 gar forbi boligomradet.

Butikkens eiendom har et areal pa 3 030 m? og boligeiendommen er pa 1 150 m2.

4.3 Stedets karakter
Neaeromradet bestar i hovedsak av tradisjonell bolighebyggelse pa inntil to etasjer med saltak.
Butikken er eneste naeringsbygg og har pulttak.
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4.4 Eksisterende terrengforhold
Planomradet er flatt. Terrengforholdene er tilsvarende for naeromradene.

4.5 Kulturminner og kulturmiljg
Det er ingen registrerte kulturminner eller SEFRAK-bygninger innenfor planomradet.

4.6 Naturverdier
Det er ingen registrerte arter innenfor, eller i neerheten av, planomradet i Artsdatabanken
eller Miljgdirektoratets sin naturbase.

4.7 Rekreasjonsverdi/-bruk, uteomrader

Dette temaet er kun relevant i forhold til turfolk som benytter planomradet til ga- og sykkel-
turer. Temaet omtales derfor ikke videre i planbeskrivelsen. For vurdering av forholdene for
gaende og syklende jf. planbeskrivelsens kapittel 5 og 7.

4.8 Trafikkforhold

Figur 7: Bussholdeplass og avkjgringen fra Rv70 til Einerskaret, sett fra nordgst (Kilde: Google Maps)
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Figur 8: Innkjgrselen fra Einerskaret til butikken og varemottaket (Kilde: Google Maps)

Riksveg 70; Freikollveien, er en av hovedvegene inn til Kristiansund og ligger p& vestsiden
av butikken. Den har ADT pa 8 880 og andelen lange kjgretay er 9 % (telledr 2019). Farts-
grensa er 50 km/t ved planomradet og gker til 70 km/t litt lenger sgr. Det er etablert gang- og
sykkelveg langs vestsiden av riksvegen og en toveis busslomme ved butikken. Busslommen
trafikkeres bare i en retning. Bade lokale og mer langdistanse bussruter passerer forbi plan-
omradet. Det er en skiltet fotgjengerovergang over riksvegen fra enden av busslommen.

Atkomstvegen fra riksvegen til butikken er Einerskaret, en kommunal boliggate med farts-
grense 30 km/t. Det er ikke etablert fortau eller gang- og sykkelveg langs Einerskaret.

Det er felles innkjarsel til parkeringsplassen sgr for butikken og varemottaket i nordgstlig del.
Butikken har etablert ca. 35 parkeringsplasser for kunder og ansatte.

4.9 Barns interesser
Det er ikke tilrettelagt areal for lek og aktiviteter innenfor planomradet. Barns interesser i
denne plansaken omfatter trafikksikker ferdsel.

4.10 Sosial infrastruktur
Det er skole og barnehager i nseromradet. Temaet er ikke relevant for denne plansaken og
blir ikke videre omtalt.

4.11 Universell tilgjengelighet
Eksisterende butikk er utformet med hensyn til tilgjengelighet for alle og har parkerings-
plasser for forflytningshemmede ved inngangen.

4.12 Teknisk infrastruktur
Det gar kommunale vann- og spillvannsledninger rundt eksisterende bygg. Det er tre
kummer ved byggets nordlige hjgrne, samt en kum ved krysset mot riksvegen.

NEAS la ved et utsnitt av EL-nettet i sitt innspill til oppstartsmeldingen og orienterte om at det
ma tas hensyn til lavspentkabler ved utbygging.
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Butikkens avfallshandtering er plassert ved varemottaket pa nordgstre hjgrne av butikken.
Boligen har sine avfallsdunker staende ved innkjarselen.

) 47 x “:)"{r ’ﬁ‘f;l
Figur 9: Utsnitt av VA-nettet (Kilde: Kristiansund kommune) Figur 10: Kartutsnitt fra NEA

4.13 Grunnforhold

Ifalge NGU sitt lasmassekart ligger planomradet i et omrade med potensiale for at marine
avsetninger og forekomster av kvikkleire er til stede. Jf. vedlagt ROS-analyse hvor dette er
videre omtalt.

)
mellom tegnforklaningene.

(Topografi) >>>

fl Manin grense punkt
(angitt i moh)

=Marin grense (modellert)

|/ Areal over marin grense

3 | Areal med lite eller
ingen marin pavirkning

£ Mulighet for marin leire

usammenhengende/tyn
| Liten

Ingen forekomster

| Stort seft fravaerende
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4.14 Stgyforhold
Planomradet ligger innenfor soner for trafikkstay fra riksvegen:

10

55-59 dB
60-64 dB
B 65-69 dB
B 70-74dB
B 75 dB og heyere

Figur 12: Utsnitt av staysonekart for riks- og fylkesveger (Kilde: Statens vegvesen)

4.15 Luftforurensing
Det er ingen spesielle miljgfaglige forhold eller forurensing knyttet til dagens butikkdrift.

4.16 Risiko og sarbarhet (eksisterende situasjon)
Risikomatrisen fra ROS-analysen som er utfart viser at det er to hendelser som kan veere
sannsynlige i det aktuelle planomradet i forhold til eksisterende situasjon:

e Utgliding av omradet (kvikkleire)

e Ulykkespunkt pa transportnettet

Konsekvens

Sannsynlighet 1 Ubetydelig 2 Mindre 3 Alvorlig 4 Sveert 5 Katastrofalt
alvorlig alvorlig

5 Sveert sannsynlig

4 Meget sannsynlig

3 Sannsynlig

2 Mindre sannsynlig ] 4. Utgliding av
omradet
17. Ulykkes-
punkt pa
transportnettet

1 Lite sannsynlig

Tabell 3 Matrise for risikovurdering med hendelsesnummer

Figur 13: Risikomatrise fra ROS-analysen

4.17 Neering
| nseromradet er det ingen andre naeringsvirksomheter. Det er en kilometer, mot Kristian-
sund, til neermeste dagligvare, bensinstasjon og spisested.
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5. Beskrivelse av planforslaget
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5.1 Planlagt arealbruk
Planomradet er regulert til formalene forretninger, boligbebyggelse, kjgreveg, fortau, annen
veggrunn — grgntareal og holdeplass/plattform.

Figur 14: Forslag til plankart sist revidert 17.06. 2021

Arealoversikt for aktuelle reguleringsformal

Boligbebyggelse 0,08 daa
Forretninger 4,58 daa
Kjareveg 1,38 daa
Fortau 0,17 daa
Annen veggrunn — grgntareal 0,43 daa
Holdeplass/plattform 0,15 daa
Totalt 6,79 daa

5.2 Gjennomgang av aktuelle reguleringsformal

5.2.1 Bolighebyggelse - frittliggende smahusbebyggelse
En mindre del av boligeiendommen GID 138/110 er med i planomradet for a sikre frisiktsone
i krysset mellom riksvegen og Einerskaret. Dette formalet blir ikke videre omtalt i

planbeskrivelsen.
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5.2.2 Forretninger

Butikkarealet og boligeiendommen foreslas regulert som forretningsomrade for dagligvare.
Pa omradet skal det i tillegg etableres parkering, varemottak og tilstrekkelig mangvrerings-
areal for varetransport. Eksisterende bolig og deler av butikkbygningen mot ser tillates revet
ved igangsetting av det nye tiltaket. Butikken far et nytt estetisk uttrykk nar den er ferdigstilt.

LN

e e
=
—— = :
e — " e

Figur 15: Nord{Iig del av butikken og boligen pa Einerskaret 19 (Kilde: Google Maps)

5.2.3 Kjgreveg, fortau og annen veggrunn — grgntareal

Riksvegen og Einerskaret reguleres til offentlig kjgreveg og det er satt av areal til annen
veggrunn — grgntareal langs vegene. Langs bussholdeplassen er gang- og vente-sonen
regulert til fortau.

5.2.4 Holdeplass/plattform
Busslommen har i dag en utforming som toveislomme, men trafikkeres bare med en retning.
Den reguleres derfor som ensidig etter innspill fra Statens vegvesen.

5.3 Bebyggelsens plassering og utforming

5.3.1 Bebyggelsens hgyde

Mgnehgyden pa eksisterende butikk er 6,35 m. Eksisterende bygning reduseres mot sgr for
a ke parkeringsarealet. Butikken forlenges isteden mot nord og konstruksjon, takform og
hayde opprettholdes som i dag, mens et tilbygg langs vestfasaden far en lavere byggehayde
og flatt tak.

5.3.2 Grad av utnytting
Arealoversikt for dagens situasjon (fotavtrykket av bygningene):

Butikkareal ca. 850 m?
+ Boligareal ca. 140 m?
Totalt ca. 990 m?
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Arealoversikt for framtidig butikk (fotavtrykket av bygningene):

Eksisterende butikk ca. 850 m?
- Butikkareal som rives ca. 230 m?
+ Nytt tilbygg ca. 685 m?
Total butikkareal 1 305 m?

Arealet gkes med ca. 300 m? i forhold til dagens situasjon (butikk og bolig).
| bestemmelsene er maksimalt tillatt bruksareal for bygninger satt til BRA = 1 400 m?. Det gir

butikken fleksibilitet om det skulle bli ngdvendig med enkelte mindre byggetiltak i fremtiden.
For parkeringsareal er maksimalt tillatt bruksareal satt til BRA = 750 m?2,

e —— - v

Figur 16: Perspektiv sett fra vest. Utarbeidd av Arkitektene bbw

Figur 17: Perspektiv sett fra sgrvest. Utarbeidd av Arkitektene bbw

Side 15 av 27 Reguleringsplan for Einerskaret 19 og 21 PlanID R-309



Figur 18: Perspektiv sett fra sgr. Utarbeidd av Arkitektene bbw

Figur 19: Perspektiv sett fra nordgst. Utarbeidd av Arkitektene bbw

5.3.3 Antall arbeidsplasser
Butikken har i dag 10 ansatte og KIWI estimerer at bemanningen vil gke med 3 nye ansatte
etter butikkutvidelsen. Det er 4-5 ansatte pa jobb samtidig.

5.4 Parkering

| bestemmelsene er det satt krav til 3 parkeringsplasser pr. 100 m? forretningsareal for
kunder og ansatte. KIWI har egne krav til stgrrelsen pa kundeparkeringsplasser som skal
benyttes i dette prosjektet: 2,7 x 5,5 m for vanlige plasser og 4,5 x 6,0 m for plasser for
forflytningshemmede. Kjarebredden mellom parkeringsrekkene far en bredde pa 8 m (jf.
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situasjonsplan). Antall parkeringsplasser for forflytningshemmede skal etableres i henhold til

gjeldende forskrifter.

Det er i dag etablert 6-8 sykkelparkeringsplasser ved butikken og det skal tilrettelegges for
sykkelparkering videre. | bestemmelsene er det satt inn fglgende krav i samsvar med forslag
til revidert arealdel av kommuneplanen som er ute pa hering: Det skal etableres min. 1 plass
for sykkelparkering pr. 100 m? forretningsareal. Det skal gis mulighet for & lase sykler til en
fast installasjon. | tillegg er det lagt til at det tillates takoverbygg for sykkelparkering.

5.5 Tilknytning til teknisk infrastruktur

Eksisterende vann- og avlgpsledninger méa legges om. Det er i dag en ledningstrase som
ligger nord og nordast for bygget som ma flyttes nordover, tilsvarende utvidelsen. Vann og
avlgp ma tilpasses ny situasjon og overvannshandtering ma utvides med sluker tilsvarende

ny situasjon. Kommunens VA-norm skal falges i prosjekteringen.

Eventuelle endringer i el-forsyning avklares med NEAS ved detaljprosjektering av utvidelsen.

Belysning av utearealene avklares i samme fase.

5.6 Trafikklgsning
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Figur 20: Utomhusplan. Utarbeidd av Arkitektene bbw

5.6.1 Kjgreatkomst

Krysset mellom riksvegen/Einerskaret utbedres slik at trafikken flyter bedre inn og ut fra
omradet, ogsa for varetransporten. Krysset utformes slik at vogntog kan kjare ut pa riks-
vegen med kjgremate A; uten & komme over i motgaende kjgrefelt. Det skal etableres

trafikkay i krysset. Vegvesenet har gitt innspill utforming av krysset.
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Det totale antallet atkomster til forretningsomradet endres ikke. Inn-/utkjarselssonen til
butikkens parkeringsareal utvides nar bygget trekkes bakover. Parkeringsrekkene merkes
opp og det benyttes eventuelt pilmarkeringer i asfalten for a vise kjgreretninger inne pa
parkeringsarealet som ekstra tiltak. Dagens boligatkomst blir atkomst til de ansattes
parkeringsplasser.

5.6.2 Utforming av veger

Eksisterende riksveg er regulert inn, fram til senterlinje veg, med en kjarefeltbredde pa 3,25
m. Einerskaret er regulert inn, fram til senterlinje veg, med en kjarefeltbredde pa 2,75 m. Ved
krysset fra riksvegen er hele Einerskaret regulert inn.

5.6.3 Krav til samtidig opparbeidelse

| bestemmelsene er det satt krav til at uteareal, parkeringsareal, sykkelparkering og interne
gang- og kjgreareal skal veere ferdig opparbeidd far ferdigattest gis. Terrenginngrep skal
tilsds/beplantes. Dersom bygninger tas i bruk vinterstid, skal utearealene opparbeides sa
snart som mulig pafalgende ar.

5.6.4 Varelevering

Varemottaket blir langs fasaden mot sgrgst, som i dag, men trekkes noe lenger bak. Vare-
levering skjer oftest samlet og pa rolige tider pa dggnet; tidlig pA morgenen og sent pa
kvelden.

| dag benytter semitrailerne en del av Einerskaret for a kunne rygge bak til varemottaket. Det
er ikke trygt for de som ferdes langs vegen. | det nye tiltaket er derfor tilstrekkelig
mangvreringsareal lgst inne pa butikkens omrade, jf. utomhusplanen. Med ny lgsning kan de
kjgre inn pa butikkens omrade og rygge bak til varemottaket.

5.6.5 Tilgjengelighet for gaende og syklende

Den nye lgsningen konkretiserer bedre hvor de myke trafikantene skal bevege seg, i dag
flyter det mer sammen og er uoversiktlig. Byggets nye plassering vil i seg selv bidra til bedre
oversikt, siktforhold og rettere linjer. Det anlegges gangpassasjer langs bygget mot butikk-
inngangen og til busslommen, som skilles fra biltrafikken.

Kunder ma krysse parkeringsarealet, men siden det vil framstd som mer oversiktlig vil det bli
tryggere. Oversiktlighet er vel sa viktig som a definere gangsoner.

Vegvesenet gnsker a etablere busslomme pa motsatt side av riksvegen. For a kunne legge
til rette for trygge krysningspunkt og gangforbindelser mellom busslommene gnsker de at
rabatten mellom riksvegen og eksisterende parkeringsplass opprettholdes slik den er i dag.
Rabatten opprettholdes som grgntareal, jf. utomhusplanen. Det er regulert inn et fortau langs
busslommen for a sikre gangforbindelsene.

5.7 Planlagte offentlige anlegg

Av offentlige anlegg er det endringen av busslommen til dagens bruk, samt oppgradering av
krysset riksvegen/Einerskaret, det planlegges for i planforslaget. Dette har blitt aktuelt etter
innspill fra Statens vegvesen.
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5.8 Miljgoppfalging
Aktuelle miljgtiltak i plantiltaket er:
e Sikrer boligomradets neerbutikk. Kort avstand til neerbutikken reduserer bilbruken da en
enten kan ga eller sykle.
¢ Forholdene for kollektivreisende bedres.

5.9 Universell tilgjengelighet
Kravet til universell tilgjengelighet ivaretas av teknisk forskrift. Det er derfor ikke stilt neermere
krav i bestemmelsene enn at kravet skal vaere dekket i henhold til gjeldende forskrifter.

5.10 Kollektivtilbud
Det er mange bussruter som trafikkerer forbi omradet. Kollektivtilbudet endres ikke som falge
av tiltaket.

Dagens toveis busslomme reguleres som ensidig etter innspill fra Statens vegvesen. Den blir
da lengre og smalere, og det gir muligheter for bedre utnyttelse/ forskjgnnelse av arealet
mellom busslommen og butikken. Inntil vegvesenet endrer busslommen tilpasses butikkens
uteomrade til eksisterende situasjon. Busslommen opparbeides etter prinsippet vist i Statens
vegvesen sin handbok V123:

Overgang til eksisterende kantstein

R1 R1
""" S 7 .1' Maksimal stigning + 4 % BRSPS
Min.2,5m — s
R2 2
parkering
a b nxc d
Kantsteinhoyd K yde 0,16 - 0,18 m
0,12-0,13m

Figur 21: Utsnitt fra Statens vegvesen sin handbok V123
5.11 Kulturminner
Det er ikke registrert kulturminner eller SEFRAK-bygninger innenfor eller ved planomradet. |
bestemmelsene § 2.5 er det tatt inn falgende for a sikre eventuelle kulturminner:
Dersom det under arbeid kommer fram gjenstander eller andre levninger som viser
eldre aktivitet i omradet, skal arbeidet stanses og kulturvernmyndighetene varsles, jf.
Lov om kulturminner. Tiltakshaver plikter & underrette den som skal utfgre arbeidet om
dette, men star ogsa selv ansvarlig for at det blir overholdit.

5.12 Plan for avfallshenting
Avfallslgsningen skal plasseres ved varemottaket, som i dag, og avfallet hentes med faste
intervaller.

5.13 Avbgtende tiltak/lgasninger ROS

Ugnsket hendelse/situasjon: 4. Utgliding av omradet

Det er satt krav til ansvarsrett for geoteknikk med hensyn til sprgbrudd/kvikkleire for videre
prosjektering og oppfalging i byggesaken ved igangsettingssgknad. Ansvarlig: Tiltakshaver.

Ugnsket hendelse/situasjon: 17. Ulykkespunkt pa transportnettet
Tiltakshaver skal samtidig med butikkutvidelsen utfagre trafikksikringstiltak for parkerings-
arealet, butikkens inn-/utkjgrselssone, kryssutforming riksvegen/Einerskaret, varetransport
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og for myke trafikanter, samt at vegvesenet vil redusere busslommens stgrrelse. Tiltak er tatt
inn pa plankartet og det er satt rekkefglgekrav i bestemmelsene for a sikre dette, samt at en
ved a trekke butikken mot nord gjgr butikkomradet mer oversiktlig. Ansvarlig: Tiltakshaver.

5.14 Rekkefglgebestemmelser
| bestemmelsene § 4 er det satt rekkefglgekrav til fglgende:
e Fjerning av vegetasjon
Krav til planer ved sgknad om igangsettingstillatelse
Krav til opparbeiding far ferdigattest
Krav til oppgradering av vegkrysset mellom Einerskaret og Freikollveien
Krav til ansvarsrett for geoteknikk

5.15 Anleggsperioden
Prosjektet er tenkt gjennomfart i to hovedfaser:

Fase 1: Vil omfatte rivning av boligen og bygging av det nye tilbygget pa siden og bak
eksisterende butikk. | denne fasen vil opparbeidelse av utearealet langs og bak bygget bli
utfart, i det omfang arstiden tillater det. | denne perioden vil dagens butikk veere i vanlig drift
og parkeringsplassen og krysset vil i liten grad veere bergrt av arbeidene.

Fase 2: Vil omfatte rivning av fronten pa eksisterende butikk, samt oppussing/ombygging av
eksisterende butikkareal. Opparbeidelse av parkeringsplassen og utomhusarealet foran
butikken blir opparbeidet i denne perioden, samt utvidelsen av krysset. Arbeidene planlegges
utfart pa en slik mate at krysset til enhver tid er apen for normal ferdsel. Men det vil i en
kortere periode veere en innsnevring i forbindelse med arbeidene i krysset. | denne perioden
vil det veere behov for a stenge butikkdriften helt, noe som vil medfare en vesentlig reduksjon
i trafikken inn og ut av krysset.

Generelt vedrgrende gjennomfgring av ombygningen:

Butikken ligger som kjent i et etablert boligomrade pa Rensvik. Omradet hvor det skal utfares
bygningsarbeider vil gjerdes inn for & sikre at uvedkommende ikke kommer inn pa bygge-
plassen. Det sgkes ogsa a gjennomfgre prosjektet pa en slik mate at naboer i sa liten grad
som mulig blir bergrt. Det vil gijennom hele prosjektet vaere fokus pa & gjennomfare
arbeidene slik at det gir minst mulig inngrep pa butikkens daglige drift.

6. Konsekvensutredning
Det er ikke stilt krav om konsekvensutredning da tiltaket i stor grad er i trad med formalet i
gjeldende reguleringsplan. Kommunen vurderte det derfor til at KU-krav ikke vil sla inn.

7. Virkninger og konsekvenser av planforslaget
Her vurderes virkninger og konsekvenser for tema som er mest relevante i plansaken.

7.1 Overordnete planer

Tiltaket harmonerer med dagens bruk av arealet, men er avhengig av at arealet for naering
kan utvides en boligtomt nordover. Formalsbruken er i strid med kommuneplanens arealdel
hvor formalet er bolig, men det er igangsatt rullering av arealdelen. Tiltaket er hovedsakelig i
trad med gjeldende reguleringsplan hvor formalet er forretning og bolig. Det er nordligste
halvdel av boligeiendommen som er regulert til bolig.
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En mindre del av forretningsarealet reguleres om til busslomme, i samsvar med dagens bruk.
Endringen gjares etter innspill fra Statens vegvesen.

7.2 Stedets karakter og landskapet

Det er butikkdrift pa& sterstedelen av planomradet i dag og opplevelsen av omradet vil ikke bli
vesentlig forskjellig etter at tiltakene er gjennomfgrt. Den starste endringen blir boligen som
rives og inngar som en del av butikkomradet, samt som parkeringsareal for ansatte.

Butikkens totale areal gker ikke i vesentlig grad (tillates en gkning pa inntil 400 m?), siden
butikken delvis rives og trekkes nordover for a fa sterre plass til parkeringsareal. Det bidrar til
at arealet sgr for butikken vil oppleves apnere og mer oversiktlig. Hayden pa bygget endres
ikke. Butikkens uteareal blir oppgradert og omradet vil framstd med bedre kvaliteter enn det
gjer i dag. Det er positivt for kundene og beboerne i omradet.

7.3 Forholdet til kravene i kapittel Il i Naturmangfoldloven

Ut fra en samlet vurdering av kjent kunnskap av naturmangfoldet, lokaliteten, tiltaket og risiko
for skade pa naturmangfoldet vil konsekvensen etter var vurdering veere sveert begrenset,
siden planomradet allerede er bebygd og allerede hovedsakelig til neeringsvirksomhet.

Vurdering i forhold til Naturmangfoldloven §§ 8-12

8§ 8 (kunnskapsgrunnlaget)

Offentlige beslutninger som bergrer naturmangfoldet skal sa langt det er rimelig bygge pa
vitenskapelig kunnskap om arters bestandssituasjon, naturtypers utbredelse og gkologiske
tilstand, samt effekten av pavirkninger. Kravet til kunnskapsgrunnlaget skal sta i et rimelig
forhold til sakens karakter og risiko for skade pa naturmangfoldet. Myndighetene skal legge
vekt pa kunnskap som er basert pa generasjoners erfaringer gjennom bruk av og samspill
med naturen, herunder slik samisk bruk, og som kan bidra til beerekraftig bruk og vern av
naturmangfoldet.

Var vurdering: Det foreligger ingen registreringer i Naturbasen og Artsdatabanken. Til
na har det ikke kommet fram opplysninger som tyder pa at det kan veere arter eller
naturtyper i planomradet som ikke er fanga opp av nevnte registreringer. Kravet i § 8
om at saken skal baseres pa eksisterende og tilgjengelig kunnskap er dermed oppfylt.

8 9 (fgre-var-prinsippet)

Nar det treffes en beslutning uten at det foreligger tilstrekkelig kunnskap om hvilke virkninger
den kan ha for naturmiljget, skal det tas sikte pa a unngd mulig vesentlig skade pa natur-
mangfoldet. Foreligger en risiko for alvorlig eller irreversibel skade p& naturmangfoldet, skal
ikke mangel pa kunnskap brukes som begrunnelse for & utsette eller unnlate a treffe
forvaltningstiltak.

Var vurdering: Dette er ikke ei relevant problemstilling for planomradet.
§ 10 (wkosystemtilneerming og samlet belastning)
Ei pavirkning av et gkosystem skal vurderes ut fra den samlede belastning som gkosystemet

er, eller vil bli, utsatt for.

Var vurdering: Dette er ikke ei relevant problemstilling for planomradet.
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§ 11 (kostnadene ved miljgforringelse skal baeres av tiltakshaver)

Tiltakshaveren skal dekke kostnadene ved & hindre eller begrense skade pa natur-
mangfoldet som tiltaket volder, dersom dette ikke er urimelig ut fra tiltakets og skadens
karakter.

Var vurdering: Dette er ikke ei relevant problemstilling for planomradet.
§ 12 (miljgforsvarlige teknikker og driftsmetoder)
For & unnga eller begrense skader pa naturmangfoldet skal det tas utgangspunkt i slike
driftsmetoder og slik teknikk og lokalisering som, ut fra en samlet vurdering av tidligere,
navaerende og fremtidig bruk av mangfoldet og skonomiske forhold, gir de beste samfunns-
messige resultater.

Var vurdering: Dette er ikke ei relevant problemstilling for planomradet.

7.4 Trafikkforhold

Butikken er plassert i et trafikknutepunkt ved et boligomrade. Trafikkforholdene for butikken,

kunder og beboere er ikke optimale i dag, men far en vesentlig forbedring nar tiltakene

gjennomfgres:

e Ny intern trafikklgsning pa butikkomradet for & separere trafikk, parkering, varemottak og
gangareal pa en bedre mate.

e Bedre mangvreringsareal for semitrailerne som leverer varer.

o Tilrettelegges for trygge krysningspunkt og gangforbindelser. Rabatter mellom riksvegen
og parkeringsarealet opprettholdes og kombineres med grantareal. @kes derfor i areal.

e Parkeringsarealet far bedre kapasitet og gjennomkjaring. Det gir bedre oversikt og

tryggere trafikkavvikling.

Det gjares tiltak for & bedre forholdene i butikkomradets inn-/utkjaring.

Det gjares tiltak i krysset mellom Einerskaret og Freikollveien for & bedre forholdende.

Forholdene for kollektivreisende bedres nar busslommen endres i trdad med dagens bruk.

Gangforbindelser til/fra busslommen bedres.

7.5 Barns interesser

Trafikksikringstiltakene som iverksettes som fglge av butikkutvidelsen vil gjgre det tryggere
for barna a ferdes i omradet og bruke kollektivtilbudet. Gangsoner blir atskilt fra biltrafikken
innenfor butikkens omrade og det blir mer oversiktlig a krysse parkeringsplassen.

7.6 Risiko og sarbarhet

| ROS-analysen er det avdekket hendelser hvor tiltak bar vurderes. Risikoreduserende tiltak

vil avdekke reell fare og redusere risikoen for ulykke. Tilfredsstillende sikkerhet kan oppnas.

Hendelsene er fulgt opp med krav til risikoreduserende tiltak i plandokumentene. Plantiltaket
er vurdert til & ha akseptabel risiko, sa lenge de risikoreduserende tiltakene som er nevnt blir
fulgt opp i den videre prosjekteringen og gjennomfgringsfasen.

Det forutsettes at alle nye byggetiltak blir dimensjonert etter lokale forhold, krav i teknisk
forskrift og andre relevante lovverk.

7.7 @konomiske konsekvenser for kommunen
Butikkutvidelsen vil ikke medfare gkonomiske utgifter for kommunen. Tiltaket sikrer fortsatt
butikkdrift, som er positivt for kommunen med tanke pa arbeidsplasser og inntekter.
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7.8 Konsekvenser for naeringsinteresser

Neeringsinteresser i denne plansaken omfatter butikkvirksomheten. Plantiltaket gir
oppgraderte lokaler og bedre trafikkforhold. Det sikrer fortsatt drift av en godt etablert
dagligvarebutikk og bidrar til nye arbeidsplasser. @kt butikkareal vil apne for starre vare-
utvalg og gjgre butikken mer attraktivt.

7.9 Interessemotsetninger
Vi har ikke avdekket interessemotsetninger i plansaken.

7.10 Avveining av virkninger
| korte trekk medfarer plantiltaket disse virkningene for omgivelsene:

(+) Tiltakshaver skal samtidig med butikkutvidelsen utfgre ulike trafikksikringstiltak for
parkering, atkomst, varetransport og myke trafikanter, samt at vegvesenet vil
redusere busslommens stgrrelse.

(+) Plantiltaket vil sikre butikkvirksomheten og arbeidsplassene, samt skape en fornyet
og attraktiv butikk for kundene.

(+) Boligomradet sikres drift av neerbutikken sin. Kort avstand mellom butikken og bolig-
omradet reduserer bilbruken.

) Utvidelsen medfarer riving av butikkens sgrlige del og nabohuset. Formalsendring fra
bolig til forretning.

(0) Utvidelsen vil ikke endre opplevelsen av omradet i vesentlig grad; butikken har
eksistert i lengre tid og utvidelsen er moderat. Butikkarealet kan gkes med inntil 400
m2, mens byggehgyden beholdes som i dag.

(+) Butikken vil fa et nytt estetisk uttrykk.

(+) Ved & trekke butikken mot nord oppnas et st@rre og mer oversiktlig parkeringsareal,
samt gangareal. En separering av trafikkareal og gangsoner gjgr det tryggere for barn
og voksne a ferdes i omradet.

(+)  Ved a trekke butikken mot nord oppnas ogsa starre grgntareal, som gker kvaliteten
pa omradet ved at det ikke bare framstar som en stor asfaltdekt flate.

) Butikkarealet gkes noe og det vil derfor forventes at trafikken vil gke noe. Butikken
fungerer i stor grad som en naerbutikk, det kan derfor ikke forventes like stor vekst i
trafikken som arealgkningen pa 35 % kan tilsi.

Oppsummert er riving av eksisterende bygninger og formalsendring for boligeiendommen de
stgrste negative konsekvensene med plantiltaket. Men tiltakshaver og grunneierne er enige
om betingelser for en eventuell overdragelse, om plantiltaket godkjennes av myndighetene.

At butikken kan trekkes lenger mot nord gir positive virkninger for trafikkfornoldene, samt at
det gir stgrre grantareal og bedre kvalitet pa utearealene. Tiltakene vil gi bedre omgivelser
for butikkvirksomheten og neermiljget. Opplevelsen av forretnings- og boligomradet vil ikke
endres i negativ retning.
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8. Innkomne innspill til oppstartsmeldingen
Innspillene er kort referert og kommentert nedenfor:

Kystverket, datert 29.01.20

Plantiltaket har ikke noen betydning eller virkning for statlige anlegg og installasjoner i sjg og
er generelt sett ikke relatert til Kystverkets planansvar. Kystverkets saksfelt er ikke bergrt.
Har ingen avgjgrende kommentarer til planarbeidet.

Kommentar:
Innspillet tas til orientering.

Direktoratet for mineralforvaltning, datert 13.02.20

Bergrer ikke registrerte forekomster av mineralske ressurser, bergrettigheter eller masse-
uttak i drift. Planen vil ikke omfatte uttak av masse som vil omfattes av mineralloven. Har
derfor ingen merknader. Dersom det viser seg at noen av deres fagomrader kan bli berart
ber de om & f& saken oversendt ved offentlig ettersyn.

Kommentar:
Innspillet tas til orientering.

NEAS, e-post sendt 14.02.20

Har ikke spesielle merknader. Ved anleggsarbeid ma det tas hensyn til noen lavspentkabler.
Dersom butikken behgver fornying/flytting av kraftforsyning vil tidlig prosjektering/planlegging
legge til rette for gode Igsninger. Ladepunkt for el-bil kan for eksempel veere aktuelt. Trafo-
kapasitet og kabelfgringer ma da vurderes. Kartutsnitt av nettet er vedlagt, jf. figur 10.

Kommentar:

Innspillet tas til orientering. Tiltakshaver avklarer behov for endring av kraftforsyning
ved detaljprosjekteringen. Ladepunkt for el-bil er mer hensiktsmessig ved kjgpesenter
og butikker hvor kundene oppholder seg i lengre perioder enn hva de gjar i en daglig-
varebutikk. Tiltakshaver velger derfor & ikke etablere ladepunkt.

Fylkesmannen i Mgre og Romsdal, datert 14.02.20

Ifelge Statlige planretningslinjer for bolig-, areal- og transportplanlegging er det et mal at
planlegging skal fremme samfunnsgkonomisk effektiv ressursutnyttelse, god trafikksikkerhet
og effektiv trafikkavvikling. Planleggingen skal bidra til & utvikle baerekraftige byer/tettsteder,
legge til rette for verdiskaping og neeringsutvikling, og fremme helse, miljg og livskvalitet.
Malet er forankret i baerekraftmal nr. 13; stoppe klimaendringene.

Hvordan man bygger ut omrader bgr m.a. redusere transportbehovet og legge til rette for
klima- og miljgvennlige transportformer. Iht. klimaforliket er det et mal at veksten i person-
transporten i storbyomradene skal tas med kollektivtransport, sykkel og gange. Selv om
Rensvik er et mindre sted i den store sammenheng sa er det positivi om man planlegger for
gkt sykkel og gange ogsa her. Sett i et folkehelseperspektiv er det bra med tiltak som bidrar
til okt sykkelbruk blant bade barn og voksne.

Sentralt plassert og stort nok areal til sykkelparkering ma prioriteres, og det bar vurderes
hvor vidt sykkelparkeringen skal ha overbygg. Dette kan med fordel forankres i planen.

| sjekklista for ROS-analysen i oppstartsvarselet ser vi at potensiell risiko som overvann,
ulykkespunkt pa trafikknettet, stgy og klimatilpasning skal vurderes nzerere i ROS-analysen.
NGU sitt Igsmassekart viser at planomradet ligger i et omrade med stor mulighet for marin
leire. Dette betyr at man ikke kan utelukke faren for ustabil grunn/kvikkleire. Fylkesmannen
mener derfor at ROS-analysen ma inkludere en vurdering av muligheten for ustabil grunn/
kvikkleire. Minner om at reell fare skal avklares senest pa siste planniva.
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Det er bra at klimatilpasning skal vurderes i ROS-analysen. «Klimaprofil Mgre og Romsdal»
gir et kunnskapsgrunnlag for klimatilpasning i fylket. Videre kommer det fram av retnings-
linjene for klima- og energiplanlegging og klimatilpasning at det skal vurderes hvordan
hensynet til et endret klima kan ivaretas. Planer skal blant anna ta hensyn til behovet for
apne vannveier, overordnede blagranne strukturer og forsvarlig overvannshandtering.
Bevaring, restaurering og etablering av naturbaserte Igsninger bgr vurderes. Velges andre
Igsninger, skal det begrunnes hvorfor naturbaserte lgsninger er valgt bort.

Fylkesmannen ber om at deres merknader blir tatt hensyn til i videre planarbeid.

Kommentar:

Det legges til rette for gkt sykkel og gange i plantiltaket. Det iverksettes trafikk-
sikringstiltak og det legges vekt pa & separer de myke trafikantene bedre fra bil-
trafikken. Ellers viser vi til planbeskrivelsen hvor dette er omtalt.

Sykkelparkering prioriteres og det tillates takoverbygg om tiltakshaver finner det
hensiktsmessig. Med tanke pa klima og biltrafikk vil ikke butikken generere gkt bilbruk
i stor grad siden den ligger i et boligomrade og inntil en innfartsveg, sa det er korte
avstander for kundene a na inn til butikken. Nar det gjelder vurdering av ustabil
grunn/kvikkleire og overvannshandtering viser vi til vedlagt ROS-analyse.

Innspillet for gvrig tas til orientering.

Thor Arne Barsge, Einerskaret 35, e-post sendt 17.02.20

Bekymringsmelding vedr. sikkerheten ved varetransport: Vogntog kommer fra hovedvegen
inn i Einerskaret og svinger til hayre for a «rette» ut vogntoget. Rygger sa fra nedenfor
krysset, gjennom krysset, forbi innkjgringen til parkeringsplassen til butikken og bort til
varemottaket. En relativt lang strekning som er skoleveg, adkomst til buss og overgangsfelt
for skolevegen.

Ved KIWI-etableringen ble det avholdt et infomate for naboer og velforening (mener jeg &
huske) hvor det ble spurt om hvordan vareleveranse skulle gjgres. Det ble fortalt at vare-
bilene skulle kjgre inn pa parkeringen, for sa rygge seg bak til varemottaket. Haper noen kan
se pa dette far det skjer en ulykke, for den kommer far eller siden.

& Sort Kjgrerettning ~

@& ankomst ™~

&

Figur 17: Kartutsnitt vedlagt innspillet fra Barsge
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Kommentar:

| planforslaget er det foreslatt en bedre lgsning for varetransporten ved at krysset
riksvegen/Einerskaret utbedres og semitrailerne skal benytte butikkens parkerings-
areal til mangvreringsareal for & komme inntil varemottaket, uten & matte ta i bruk
Einerskaret.

Avinor, datert 18.02.20

Planomradet ligger ca. 1980-2120 m sgr for landingsterskel til bane 07 (fra vest) ved
Kristiansund lufthavn. Planomradet ligger innenfor horisontalflaten, som er en hinderflate
(hgyderestriksjonsflate) i restriksjonsplanen for lufthavnen. Horisontalflaten ligger pa kote
107,5 moh, dvs. 45 m over rullebanen. Siden terrenghgyden innenfor planomradet ligger pa
kote 39 — 42 moh, vil den planlagte forretningen og bruk av kraner ikke komme i konflikt med
horisontalflaten (hinderflate). Det legges til grunn at kraner opererer maksimalt 20 m over
takene pa ny bebyggelse.

Nar det gjelder oppstilling og bruk av kraner, vises det til informasjon om regelverk for
rapportering, registrering og merking av luftfartshinder pa Luftfartstilsynet sin hjemmeside.
Planomradet er vurdert med hensyn til byggerestriksjonskrav (BRA-krav) for flynavigasjons-
anleggene ved lufthavnen: Planomradet faller utenfor BRA-krav gitt av flynavigasjons-
anlegget LOCO7, men innenfor BRA-krav gitt av VDF med 110 moh. Siden ny bebyggelse
ikke vil bryte BRA-krav, vil det ikke veere behov for en egen bestemmelse om krav til radio-
teknisk vurdering og godkjenning. Det settes ingen BRA-krav til bruk av kraner uansett type.
Til orientering er planomradet ikke bergrt av gjeldende flystaysoner for Kristiansund lufthavn.

Kommentar:
Innspillet tas til orientering.

NVE, e-post sendt 18.02.20

PBL og TEK17 setter tydelige krav til sikkerhet mot flom, erosjon og skred. Pa regulerings-
niva vil det ofte veere behov for en detaljert fagkyndig utredning av faren. Hensyn til klima-
endringer skal ogsa vurderes.

Hensynet til flom ma ogsa sees i sammenheng med lokal overvannshandtering. @kt grad av
utbygging i nedbgrsfeltet gir gkt andel tette flater, som bidrar til raskere avrenning og
krappere flomtopper nedstrgms. Dersom vassdraget ikke har kapasitet til & ta imot den gkte
avrenningen, ma det planlegges med tilstrekkelige fordrgyningstiltak i nedbgrfeltet som
kompenserer gkningen. Dette ma tidlig i planprosessen settes av tilstrekkelig areal. Info om
overvann: www.nve.no/hydrologi/urbanhydrologi.

Hvis det er behov for at NVE gjar en konsesjonspliktvurdering av vassdragstiltak i planen,
ber vi om at dette kommer klart frem av oversendelsesbrev.

Velfungerende system for produksjon og overfgring av energi er avgjgrende for samfunnet.
Planen ma ta hensyn til anlegg som er planlagt eller har konsesjon etter energi- og
vassdragslovgivningen. Kommer planen i bergring med energiinteresser, bgr bergrte energi-
selskap involveres tidlig.

Informerer om ulike veiledere og verktay. Bergrer planen NVEs saksomrader skal de ha den
tilsendt ved offentlig ettersyn. De legger til grunn at kommunen vurderer om planen ivaretar
nasjonale/regionale interesser. | plandokumentene ma det framga tydelig hvordan de ulike
interessene er vurdert og innarbeidet. Alle relevante fagutredninger ma vaere vedlagt. NVE
prioriterer reguleringsplaner der det bes om faglig bistand til konkrete problemstillinger.

Kommentar:

Innspillet tas til orientering.

Planomradet ligger i et omrade med potensiale for at marine avsetninger og
forekomster av kvikkleire er til stede, jf. vedlagt ROS-analyse hvor temaet er vurdert.
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Vi ber om at NVE uttaler seg om temaet og vurderingen i ROS-analysen ved offentlig
ettersyn.

Overvannshandtering er omtalt i ROS-analysen.

Strgmleverandgr i omradet, NEAS, er hgringspart i plansaken.

Mgre og Romsdal fylkeskommune, datert 20.02.20

Forutsetter at Igsning for holdeplassen tilfredsstiller krav til sikkerhet og mangvrering.
Arealet ligger i et omrade med tett boligbebyggelse, tidligere kommunesenter. Det er slik sett
naturlig & vurdere det som et lokalsentrum innenfor kommunen. Diskusjonen om hva dette
eventuelt skal innebaere bgr tas i kommuneplanens arealdel som er varsla oppstart om. Inntil
videre gjelder derfor at handelsarealet ikke kan overstige 3000 m? uten at det falges av en
konsekvensutredning. Utover dette har de ingen merknader.

Kommentar:
Bussholdeplassen er regulert i henhold til hAndbok V123. Tillatt handelsareal er inntil
1 400 m?. @vrig del av innspillet tas til orientering.

Statens vegvesen, datert 24.02.20

Har tidligere diskutert prosjektet med tiltakshaver. Forngyd med at planomradet na ogsa
omfatter eksisterende busslomme og krysset til Rv70, samt de tema som skal vurderes
neermere. For & ivareta trafikksikkerheten ma en se pa gode interne lgsninger for & separere
biltrafikk, varelevering og myke trafikanter.

Kryss Einerskaret/Freikollveien ma utbedres i trad med krav gitt i N100, da ny/stgrre butikk
vil kunne fare til en trafikkgkning. Krysset ma reguleres slik at stgrste dimensjonerende
kjigretay kan komme seg ut pa riksvegen med kjgremate A. Utbedringen ma sikres gjennom
rekkefglgekrav.

Eksisterende busslomme har i dag en utforming som er toveislomme, men trafikkeres kun
med en retning. Planen ma regulere en ensidig busslomme i trdd med N100. Busslommen vil
dermed bli lengre, men smalere og vil fare til muligheter for bedre utnyttelse/forskjgnnelse av
arealet mellom busslommen og butikken.

Vegvesenet gnsker a etablere busslomme pa motsatt side av riksvegen. For & kunne
tilrettelegge for trygge krysningspunkt og gangforbindelse mellom busslommene gnsker de
at rabatten mellom riksvegen og eksisterende parkeringsplass opprettholdes som i dag.

Ved etablering av kundeparkering ma eksisterende rabatt mellom dagens parkeringsareal og
riksvegen besta og plassene naermest riksvegen fiernes. For a ivareta arealbehov for
fremtidig utbedring av riksvegen ma ogsa plassene naermest riksvegen for ansatte trekkes
lenger unna enn foreslatt.

Dersom merknadene over imgtekommes aksepteres en byggegrense pa om lag 20 m fra
riksvegen.

Kommentar:

Innspillene er imgtekommet i planforslaget. Rabattene opprettholdes i kombinasjon
med grgntareal, med en noe annen utforming enn dagens situasjon.
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